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Descubierto un
cerebro de pez de
300 millones de afos

Llega el coche eléctrico.
;Donde lo enchufamos?

Espana quiere contar con un millon de automoviles ‘limpios’ en
2014 @ La red puede soportarlo solo si se impone una gestion

inteligente

CRISTINA CASTRO

Se recarga por la noche, como un
teléfono movil, apenas gasta 1,5
euros por cada 100 Kkilémetros,
no sale humo del tubo de escape y
su conductor se libra de la vibra-
cion y los ruidos de los motores
actuales. Los coches eléctricos no
son ciencia ficcion: llegaran a Eu-
ropa el afio que viene. Pero lo que
falta, precisamente, es toda una
red de enchufes y postes eléctri-
cos que proporcionen autonomia
a los vehiculos. En las casas, en
las empresas, en las calles.

Tras varios intentos fallidos,
las industrias del automévil y de
la energia atinan fuerzas para ha-
cer viable, esta vez si, el coche
mas limpio. Si se tiene en cuenta
que el Gobierno prevé que circule
un millon de coches eléctricos
dentro de cinco afos, el desafio es
mayusculo. Experiencias pione-
ras en Londres, Israel o Califor-
nia estan ensefiando el camino,
no exento de tropiezos.

Las dudas son muchas. ;Ha-
bra energia suficiente? El consu-
mo eléctrico aumentara, pero
los expertos coinciden en que, al
menos a medio plazo, es posible
funcionar con las centrales exis-
tentes si se produce un cambio
estructural. El éxito parece resi-
dir en las smart grids, o redes
inteligentes, que conformaran
un sistema de gestion de electri-
cidad activo y capaz de interac-
tuar con el cliente. Es decir, re-
des que permitan que los vehicu-
los aparcados vendan a la red
energia en los momentos en que
el sistema la necesite.

La catedra BP de Desarrollo
Sostenible de la Universidad Pon-
tificia de Comillas ha elaborado
un documento en el que se anali-
za el impacto de la implantacién
del coche eléctrico. El documento
hace hincapié en estas redes inte-
ligentes: “Sistemas que permitan
una relacién bidireccional en los
flujos entre la red y los coches, y
que faciliten la transmision de las
senales necesarias para que los
coches se conecten a la red en los
periodos adecuados para el co-
rrecto funcionamiento de la red
eléctrica”.

Por ello, a medio plazo, el co-
che eléctrico puede funcionar
(con condiciones). Las eléctricas
coinciden en que los vehiculos
tendran que recargarse principal-
mente por la noche, en las llama-
das horas valle, donde existe me-
nor consumo eléctrico, para facili-
tar la operatividad del sistema. La

energia edlica, en la que Espafa
es lider, funciona dependiendo de
las circunstancias meteorologi-
cas y es precisamente por la no-
che cuando suele haber més vien-
to. “Ha llegado a aportar mas del
40% de la energia total, pero en
otras ocasiones representa me-
nos del 1%”, dice Luis Atienza, pre-
sidente de Red Eléctrica Espafio-

El ‘combustible’ para
100 kilometros
cuesta poco mas

de euro y medio

En Londres se paga
una cuota anual
por recargar en
postes callejeros

la (REE). A veces es necesario des-
conectar los molinos porque so-
bra produccion; hasta el 37% de
ellos tuvo que parar un domingo
del pasado mes de noviembre.
Con el coche eléctrico se va a
ganar en eficiencia y sostenibili-
dad. En eficiencia, porque estos
nuevos vehiculos rinden al 80% o
90%, mientras que la eficacia de
un motor de combustion se sittia
en torno al 20%. Por otro lado, la
energia total consumida por los

vehiculos proviene en el 98% de
productos derivados del petréleo,
por lo que el ahorro real ira en
funcién de la procedencia de la
electricidad que, segtin los exper-
tos, podria ser renovable en ma-
yor medida. Atienza apunta, en es-
te sentido, el posible aprovecha-
miento de las renovables: “El par-
que automovilistico eléctrico con-
tribuira a absorber la produccion
energética renovable que actual-
mente no encaja en el sistema.
Crearlo no es tanto un reto como
una oportunidad para que, como
lideres internacionales de ener-
gias renovables, podamos facili-
tar la operatividad del sistema”.

El optimismo de Atienza no es
descabellado, pero dar el salto a
la gestién inteligente de la ener-
gia sera un proceso complejo. Se-
gun el presidente de REE habra
que esperar unos 10 afos para
que el suministro pueda ser bidi-
reccional. No obstante, con el ni-
mero de coches que se prevé que
vayan incorporandose al merca-
do, el presidente de REE cree que
sera suficiente con “reforzar el sis-
tema eléctrico en algunas zonas y
adaptar sobre todo los puntos de
suministro; enchufes y postes, y
realizar la transmisién de forma
inteligente”.

Desde el Ministerio de Indus-
tria también se confia en la capa-
cidad energética de Espana. “Es
posible producir 80.000 megava-
tios y el pico esta en 45.000, dice

Los primeros pasos en Espafia

> El proyecto piloto del
Instituto para la Diversificacion
y el Ahorro Energético (IDAE)
tiene previsto poner en
circulacién 2.000 coches
eléctricos entre 2009 y 20710.
> Para alimentarlos se
instalaran 546 puntos
eléctricos de recarga.

> Las ciudades elegidas para
el proyecto son Sevilla, Madrid
y Barcelona.

> El presupuesto total del
proyecto es de 10 millones de
euros. De ellos, ocho millones
se destinaran a ayudas a la
adquisicién de coches; un
millén y medio serd para crear
infraestructuras y medio
millén ird destinado a la
asistencia técnica y andlisis.

> El plan pretende
“demostrar la viabilidad
técnica, econdmica y
energética en entornos
urbanos y periurbanos” y
“reducir las incégnitas que
puedan surgir y servir de base
para la expansién de estas
tecnologfas a corto y medio
plazo”.

> Seran las ciudades las que
propongan los proyectos para
instalar la infraestructura
necesaria que se valdra
principalmente de postes en
aparcamientos publicos y
calles, aunque se confiard en la
carga dentro de los propios
garajes.

> Los convenios con los
municipios empezaran en abril,
y las subvenciones en mayo.

El vehiculo podra almacenar energia y revenderla

un portavoz del departamento.
Aunque estos datos son relativos
porque, dado que no todas las cen-
trales rinden de forma continua-
da, es necesario tener instalada
una sobrecapacidad para poder
atender a la demanda. No obstan-
te, Pedro Linares, ingeniero de la
catedra de Desarrollo Sostenible,
también descarta que pueda pro-
ducirse un colapso en el sistema
energético: “Las previsiones que
existen de aqui a 2014 supon-
drian un aumento de la demanda
del 3% o 4%. Esto es lo que suele
crecer anualmente, por lo que no
seria significativo para el siste-
ma”. Lo que sera necesario es me-
jorar el rendimiento, poniendo el
mayor énfasis en las energias re-
novables, que Espafia se ha pro-
puesto aumentar hasta llegar al
20% de la energia total en 2020,
objetivo de la Unién Europea.

Otra cuestion que preocupa al
sector es la forma de abasteci-
miento de energia en los coches.
Tras afios de estudio, la tecnolo-
gia de las baterias de ion-litio de
los teléfonos moviles se perfila co-
mo la alternativa mas eficaz para
recargar los vehiculos del futuro,
por sumenor tamafio y mayor ca-
pacidad. Aunque las baterias re-
sultan atin muy caras, y mas cuan-
ta mas autonomia tenga el coche,
el precio por kilémetro rodado es
mucho menor. Segin José Santa-
marta, que ha asesorado al Minis-
terio de Medio Ambiente, cargar
el coche de noche costaré, aproxi-
madamente, 1,5 euros cada 100
kilometros, mientras que en los
automoéviles de gasolina el impor-
te estd en torno a los seis o siete
euros.

Las compafiias automovilisti-
cas tienen que decidir entre dos
posibilidades para que los vehi-
culos se carguen en la calle: una,
rellenar sus baterias en puntos
destinados a ello, y otra, que di-
rectamente cambien su bateria
por otra cargada. En Espafia, to-
do apunta a que los coches opta-
ran por el primer modelo. Segiin
el informe de la catedra BP, si se
opta por la sustitucién de bate-
rias no seria necesario un gran
cambio en la regulacién del sec-
tor, al contrario del procedi-
miento de recarga, para el que
habria que dotar de mayor in-
fraestructura al sistema y “dar
sefiales adecuadas sobre cuén-
do es conveniente cargar el co-
che y, mas adn, si el flujo va a
ser reciproco”, sefiala el docu-
mento, que concluye que “el sec-
tor eléctrico esta plenamente ca-

Un cable y un enchufe
sustituyen al surtidor y la
manguera en los nuevos
modelos de automéviles
que se presentan. / REUTERS

pacitado para afrontar cual-
quier cambio de paradigma re-
gulatorio”.

Uno de los principales retos
en este sentido pasa por la estan-
darizacién de los postes de car-
ga. La normalizacién de sus ca-
racteristicas y de los sistemas de
contadores de consumo para
que se homologuen los de todas
las empresas con la tarificaciéon
de los comercializadores de la
energia. Asimismo hay que lo-
grar una interlocucién con la
red para que se gestione y cobre
la demanda. Todo esto debe ir,
indica el presidente de la REE,
de la mano de la tecnologia de la
informacién y en paralelo a los
progresos de la industria auto-
movilistica. Miguel Angel San-
chez, director de telecomunica-
ciones de Iberdrola, asegura
que la empresa ya esta trabajan-
do en esta normalizacién: “Esta-
mos en todos los foros con fabri-
cantes europeos y ya se estin
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planteando soluciones. No sera
dificil llegar a un estandar”.

La experiencia internacional
puede servir de modelo. Better
Place, una compania con sede en
California, se ha convertido en
pionera de instalacién de infraes-
tructuras para coches eléctricos.
El primer proyecto a escala nacio-
nal se hara en Israel. Las condi-
ciones son ideales en un pais don-
de la mayoria de los conductores
recorren menos de 70 kilémetros
al diay la distancia entre las prin-
cipales ciudades no supera los
150 kilémetros. La alianza Re-
nault-Nissan sera la que proveera
de vehiculos que podran cargar
la bateria en 500.000 puntos de
recarga por todo el territorio. El
proyecto comenzara en pruebas
este ano.

En Londres, donde los coches
eléctricos tienen incentivos, éstos
circulan desde 2006. Los modelos
de mas éxito son el Smart y el
Reva, coches de baja potencia pa-
ra el centro de la ciudad, donde
ya hay una importante red de pun-
tos de recarga. El Ayuntamiento
ha establecido una tarifa anual,
de alrededor de 400 euros, con la
que los usuarios pueden aparcar
y recargar sus coches.

Israel ensaya el uso
masivo de la
tecnologia con
500.000 postes

Atienza: “En una
década no habra
un coche que no
sea eléctrico”

En Espania, el Ministerio de In-
dustria se ha puesto el objetivo
de que un millén de vehiculos se
muevan con energia eléctrica en
2014. Aunque no esta claro que
la cifra sea viable. Santamarta
opina que “el proyecto tiene muy
buenas intenciones pero, con las
inversiones realizadas, sera com-
plicado”. El director general de la
federacion de concesionarios Fa-
conauto, Blas Vives, afiade: “Lo
que el Gobierno pretende es, hoy
por hoy, un suefio. Tal y como
esta la industria, con unas pérdi-
das tremendas, es necesario reac-
tivarla primero y no improvisar
con ideas nuevas”.

Para actuar planificadamen-
te, las compaifias eléctricas y
automovilisticas se estan ponien-
do las pilas. General Motors e
Iberdrola han iniciado un acuer-
do para analizar la viabilidad del
suministro energético que, si con-
cluye con éxito, pasaran a las Ad-
ministraciones publicas para pe-
dirles su participacion mediante
subvenciones o ayudas.

A corto plazo y como experien-
cia piloto en Espafia, el IDAE pre-
sento en febrero el proyecto Mo-
vele. La iniciativa quiere demos-
trar la viabilidad de los vehiculos
eléctricos en entornos urbanos y
“reducir las incégnitas que pue-
dan surgir y servir de base para
la expansion de estas tecnologias
a corto y medio plazo”. Juan Luis
Pla, jefe del departamento de
transporte del IDAE, asegura que
el plan (que tiene previsto comen-
zar a hacerse efectivo en abril y
mayo) esta atin en fase inicial, ya
que hay que “trabajar en modifi-
caciones normativas para que se
puedan establecer los puntos de
carga publicos, por ejemplo, en
cabinas telefoénicas o parquime-
tros, y aumentar la potencia eléc-
trica donde sea necesario, etc., y
tomar las decisiones politicas pa-

ra crear tarifas y establecer pro-
cedimientos de cobro. La dificul-
tad va a estar en la distribucién,
no en el sistema”.

Espaiia no sélo quiere utilizar
el coche eléctrico. Ademas quie-
re fabricarlo. El Ministerio de In-
dustria negocia con Renault para
establecer la producciéon de un
coche de este tipo en Valladolid.
Si la conversacién da sus frutos,
la planta comenzaria a producir
un coche eléctrico de caracter
sencillo en 2012.

Paso a paso, la llegada paulati-
na de los nuevos modelos verdes
y la implantacién de la red inteli-
gente iran conformando este nue-
vo panorama. Luis Atienza asegu-
ra que estamos ante “un paso de
modernizacién extraordinario, la
gran apuesta de la industria ener-
gética para la proxima década”. Y
se aventura con una apuesta: “Al
fin de la préxima década sera
practicamente imposible entrar
en las grandes ciudades con un
vehiculo que no sea eléctrico”.
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» Participe
¢Se compraria usted
un coche eléctrico?

Una bandera
para Espana

Ramon Casamayor

Durante las altimas décadas, la
actividad econdmica espafola
ha tenido que enfrentarse a un
importante retraso tecnoldgico
en la mayoria de los sectores in-
dustriales a la hora de competir
internacionalmente. Algunos ca-
sos como las energias renova-
bles o ejemplos empresariales
como Indra, han sido la excep-
cién que confirma la regla.

El tir6n econémico de esos
anos, el incremento del poder
adquisitivo de los ciudadanos es-
pafoles y las ventajas de una ma-
no de obra mas barata que la del
entorno europeo donde iban a
parar las tres cuartas partes de
los coches que se fabricaran
aqui, propiciaron la instalacién
de casi todas las grandes mar-
cas. Espana llegé a convertirse
en el quinto fabricante mundial
de automéviles —altimamente
nos han pasado China, Corea y
Brasil y estan pidiendo paso Ca-
nad4, India y México—. Aqui se
producen mas de tres millones
de unidades con una capacidad
bastante superior.

Pero nos encontramos ante
una situaciéon crucial cuya sali-
da afecta a importantes indica-
dores econémicos como el PIB o
el indice de poblacién activa.

Asi las cosas, factores como
el cambio climadtico, el incierto
agotamiento de las reservas de
combustibles fésiles, con el cier-
to incremento constante de los
precios en condiciones de nor-
malidad, o la creciente sensibili-
dad social por alternativas me-
dioambientales mas sostenibles
estan generando una demanda
que el Ministerio de Industria
ha decidido capitalizar enarbo-
lando la bandera del coche eléc-
trico made in Spain.

Desde hace algiin tiempo se
celebran conversaciones a tres
bandas entre la Administracion,
los fabricantes de automéviles y
las companias eléctricas tratan-
do de encontrar el camino mas
corto y eficaz para la implanta-
cién de un nuevo sistema de mo-
vilidad que todo el mundo sabe
que no sera definitivo, pero que
puede ocupar su parcela en la
diversificacion de fuentes ener-
géticas a la que estamos aboca-
dos.

De momento, no hay decisio-
nes definitivas: esta por ver si se
potenciara la red eléctrica ac-
tual para soportar la implanta-
cién de cargas rapidas durante
el dia que permitan recorrer
mas de 200 kilémetros o si se
impondra un sistema de cambio
rapido de baterias, o si se desa-
rrollaran los motores hibridos
“enchufables” hasta que se im-
pongan tamafios mas reducidos
con mayor capacidad energéti-
ca. Hay muchas soluciones, que
conviviran por un tiempo.





